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RESTAURIERUNG

Wer 1961 das unverschamte Gluck hatte, einen Jag uar E-TVDe der ersten Serie zu besitzen,
stellte bereits beim Einsteigen seine Gelenkigkeit hart auf die Probe. Relativ kleine Tirausschnitte,

hohe Schweller und ein sehr schmal bemessener Abstand zwischen Lenkrad und Knien erschwerten
sowohl den Einstieg in das Cockpit als auch das Fahren des reinrassigen Sportwagens.
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Text JURGEN FABICH Fotos HELGE JENSEN

Restaurierung Jaguar E-Type Serie |

Is Anfang der 60er Jahre der
A 1,65 m grofRe Jaguar-Testfahrer

Norman Dewis mit dem E-Type
seine Runden drehte, dachte niemand
dartiber nach, dass Menschen einmal

grofer werden und im knapp bemes-
senen Cockpit kaum sitzen konnten.
Niemand bemdngelte diesen Innen-
raum wirklich, manche Tester storten
sich eher an den zu eng angeordneten

Der E-Type erscheint durch
seine schianke Karosserie
sehr lang ...

Pedalen und an den Sitzen, die wenig
Seitenhalt boten. Fahrer bis zu einer
Kérpergréfle von etwa 1,80 m fiihlen
sich im »E och noch relativ wohl.

Ahnlich erging es auch dem Be
des hier gezeigten E-Type der Serie 1
von 1962, der den Jaguar in Quebec/
Kanada entdeckte und zu seinem 50,
Geburtstag geschenkt bekam. Der 1,92
m grofie Enthusiast aus Osterreich hat-

Zer

te allerdings ein kleines Problem: Wie
sollte er jemals im knappen Cockpit
verniinftig sitzen kdnnen? So wurde
der Auftrag der Vollrestaurierung an
die Spezialisten von Jensen Classics in
Grassau mit der Option erweitert, ein
Mehr an Sitzlinge zu erreichen. Er-
schwerend war die Tatsache, dass seine
wesentlich kleinere Ehefrau den ]a-
guar auch fahren wollte.

... ist aber tatséchlich
40 mm kirzer als sein
Vorgéinger XK 150
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Blecharbeiten

Die Restaurierung wurde in Angriff
genommen und der Wagen zundchst
komplett in seine Bestandteile zerlegt.
Die Karosserie des aus Kanada impor-
tierten Jaguar war substanziell stark
angegriffen. Die Bodenbleche, der Kof-
ferraumboden und die Schweller muss-
ten erneuert werden; hierzu sind neue
Bleche problemlos in guter Qualitat
lieferbar. Nicht mehr zu verwenden
waren auch beide Tiiren, die komplett
wieder als Neuteile erhdaltlich sind.
Witzige Anekdote dazu am Rande: »In
der maroden Fahrertiir entdeckten wir
das Baumwollnest einer Maus, die
anscheinend Gefallen an der feuchten
Jaguar-Tir gefunden hatte«, erzahit
Restaurator Jensen schmunzelnd. Ziel
aller Blecharbeiten war es, rundum
Spaltmafie von 4,5 mm (gemessen vor
Lackierung) zu erreichen.

Die flache, gewichtige Motorhaube
wurde aufwdndig instand gesetzt: Da-
bei tauchte ein dlterer Unfallschaden
auf, der aber fachgerecht ausgebeult
werden konnte. Alle Ndhte wurden
geoffnet, gesandstrahlt und anschlie-
fend mit einer Rostschutzgrundierung
versehen.

Zuriick zur eingangs angesproche-
nen Situation im Cockpit. Fir die
Restaurierungsprofis gab es nur eine
tiberzeugende Losung: Verdnderung
der Blechstruktur hinter dem Fahrer-
sitz, um 8 cm mehr Raum fiir die Sitz-
ldnge zu erhalten. Restaurator Helge
Jensen schweifste zwei Sdtze Sitzschie-
nen aneinander und ermoglichte
somit eine weit reichende Sitzverstel-
lung nach vorne und nach hinten.

Wer jetzt glaubt, es gentigt einfach
das Blech hinter den Sitzen zu kappen,
irrt. Auch die nicht sichtbaren Verstar-
kungsbleche mussten angepasst wer-
den, um die urspriingliche Stabilitéat zu
gewdhrleisten. Alles in allem gestalte-
te sich die Veranderung der Sitzposi-
tion aufwdndig. Diese Modifikation
passte jedoch gut zur Vollrestaurie-
rung, verbunden mit dem Einpassen
der neuen Bodenbleche.

Parallel zur Instandsetzung der
Karosserie nahmen die Profis die Uber-
holung der Technik in Angriff. Alle
Fahrwerksteile wurden entrostet, la-
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1 Fronthaube bereits fix und fertig
mit allen Anbauteilen versehen

2 Der zweiteilige Hilfsrahmen in
stabiler ntMonocoquet-Bauweise
triigt Motor, Getriebe, Vorder-
achse und die gewichtige Hauhe

3 Heckansicht:
Der Kofferraumdeckel konnte
wieder verwendet werden

4 An die Motorspritzwand wird
spéiter der Hilfsrahmen montiert

5 Vor dem Sandstrahien werden
" die maroden AuRenschweller
herausgetrennt

6 Fertig eingeschweifte linke
Schwellerseite; Ersatz ist in
verniinftiger Qualitét erhiltlich

7 Nach alter Handwerkskunst:
Zinn geht eine feste Verbindung
mit Blech ein und wird mit
Karosseriefeile und Excenter-
schieifer bearbeitet

ckiert und mit neuen Buchsen, Gelen-
ken und Simmerringen versehen. Mo-
tor und Getriebe erhielten eine kom-
plette Revision und Abdichtung. Der
3,8 Liter Reihensechszylinder mit den
zwel oben liegenden Nockenwellen
und 265 PS (SAE) Leistung entstammt
in seinen Grundziigen dem Motor von
1948.

Nicht mehr zu retten war der aus
Vierkant- und Rundrohren bestehende
zweiteilige Hilfsrahmen. Er ist an der
Motorspritzwand montiert und tragt
Vorderachse und die Motor/Getriebe-
einheit, sowie das Scharnier der schwe-
ren Fronthaube. Aus Sicherheitsgriin-
den darf dieses Bauteil nicht ge-
schweifdt oder repariert werden. Das
qualitativ iiberzeugende Neuteil wur-
de nach originaler Vorgabe in Wagen-
farbe lackiert. Aufwdndig gestaltete
sich auch die Revision der Bremsan-
lage. Der E-Type ist an allen vier
Radern mit Dunlop-Scheibenbremsen
ausgeriistet. Eine Besonderheit stellt
das Zweikreisbremssystem dar: Es exis-
tieren zwei unabhdngige Kreise fiir
Vorder- und Hinterradbremse. Der
Bremskraftverstarker wirkt mittels Ver-
teiler auf beide Hauptbremszylinder.
Auch hier sind alle bendétigten Teile
problemlos erhdltlich und wurden im
Zuge der Restaurierung erneuert oder
tiberholt. >

BODY &
RESTORING




MOTOR &
FAHRWERK

sSteigerung
des Marktwertes

Mit frischem Lack im Farbton
Indigo Blue versehen, ging es ziigig an
die Komplettierung des Wagens. Auch
bei der Innenausstattung wurde gro-
Ren Wert auf Qualitdt und Finish
gelegt. Natiirlich sind fertig konfektio-
nierte Ausstattungs-Kits auch fiir den
E-Type erhdltlich. Der Eigentiimer
wiinschte sich jedoch einen »Anzug
vom Schneider«. So erhielt der Jaguar
eine qualitativ hochwertige Innenaus-
stattung in Leder. Diese Arbeiten tiber-
nahm ein renommierter Sattler wie
auch die maBgefertigten Teppiche. Die
Sitzgestelle sind mit herausnehmbaren
Schaumstoffpolstern versehen und
wurden jetzt komplett mit Leder bezo-
gen. Zuvor waren die Sichtflachen der
Sitzrahmenschalen mit Vinyl ausge-
stattet. Wegen des Verdeckgestdnges
sind die Lehnen der Roadster-Sitze
etwas schmaler geformt als im Coupé.

Flir Restaurator Helge Jensen ist die
Wiederherstellung des reinrassigen
Jaguar zur vollsten Zufriedenheit ver-
laufen:»Natirlich war das keine preis-
werte Angelegenheit. Eine E-Type-Res-
taurierung kann sich schnell einem
sechsstelligen Betrag ndhern. Ich ver-
gleiche das Ganze gerne mit einer
Hausrestaurierung, die auch sehr zeit-
aufwdndig ist, aber das Ergebnis halt
20 bis 30 Jahre.«

Beruhigend zu wissen, dass der
Marktwert des »E« in den letzten
Jahren kraftig zugelegt hat; so bleibt
aus heutiger Sicht ein verntinftiger
Gegenwert erhalten. Fiir den gliick-
lichen Eigentiimer spielte das eine eher
untergeordnete Rolle. Er wiinschte sich
vor allem einen perfekten und zuver-
lassigen Klassiker, mit dem er und sei-
ne Frau ausgiebige Touren unterneh-
men und endlich entspannt sitzen
konnen. =
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BLECH &
ZINN

8 Schwergewicht: Jaguar-
Sechszylinder vor der Revision

9 Der Hilfsrahmen ist fast
unverdindert vom Jaguar
D-Type Ubernommen worden

10 Hier wird es deutlich: Der

E-Type war urspringlich fir
den Renneinsotz konzipiert

11 Erinnern an den Jaguar Mark X:
dreifach SU-Vergaser HD8

12 Die Alu-Kupplungsglocke
beherbergt eine Borg & Beck-
Schraubenfeder-Trocken-
kupplung

13+14
Ungewdohnliche britische
Hinterachs-Konstruktion:
Ein Stahlblechkasten tragt das
Differenzial und die Querlenker

Aufwéndig restaurierte
Fronthaube: ein lange zuriick
liegender Unfallschaden
konnte fachgerecht
ausgebeult werden

Gut zu erkennen: Vom Werk
verzinnte Schweifinaht
oherhalb des Ricklichts

Umfuangreiche Blecharbeiten
sind noétig, um 8cm mehr Raum
fir die Sitzliinge zu erhalten




